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di ROSITA GANGI

conosciuto come l'architetto

dei ponti, ma non tutti sanno

. che Santiago Calatrava ¢ an-

- cheingegnere e artista. I suoi

bozzetti sembrano studi sul

corpo umano traslati poi nelle architetture

che si innalzano verso l'alto, schiena verte-

brale di monumenti che resistono alla forza

di gravita. Le sue opere sono ormai un mar-

chio caraiteristico di cittd come Barcellona,
Siviglia, Bilbao, Dallas. i

Ottoanni fa l'architetto progettdo un ponte

anche per Cosenza, che dopo lungo trava-

glio, édirecente arrivato alla fase operativa.

Proprio-all'indomani dell'inaugurazione di,

un altro ponte italiano, quello di Venezia,
chefratante polemiche e stato apertoal pub-
blico senza inaugurazioni, semplicemente

rimuovendoil nastro di protezione. Nei suoi -
spostamenti tra un continente e un altro, lo-

abbiamoraggiuntodipassaggioinitaliaper
farciraccontare del progetto calabrese.
- Architetto Calatrava,che cosaéaccaduto
con il ponte di Venezia. Perché quelle pole-
miche?
«Passeggiando la scorsa settimana a Vene-
ziasulnuovoPontedella Costituzione, il Pre-
sidente della Repubblica ngolitaho lo ha
definito “una meraviglia”. Sono profonda-
mente grato al Presidente, perchéilsuorico-
noscimento straordinariomiripaga, con gli
interessi, per questi anni di lavoro e perché
smentisce nel modo piti autorevole quanti:
hannocercatodisminuireil valore della mia
opera dando credito alle basse polemiche
della lotta politica locale.

Il ponte della Costituzione ¢ in effetti una
meraviglia, un figlio della modernita, del
progresso tecnologico e delle eccezionali ca-

pacitd dell'artigianatoitaliano. E' senz'altro

uno dei miei ponti pitibelli, forse il pitibello,
perché nella sua estrema semplicita si inse-
risce alla perfezione nel delicato tessuto ur-
banodi Venerzia. Le polemiche sono state ali-
mentate artificialmente. Hanno detto.che il
ponte & stato progettato senza accessi per i
disabili. Falso. C'erano due accessi, poi eli-
minati per volere del comune su richiesta
delle associazioni locali dei disabili di avva-
lersidialtrimetodi. Hannodettocheil ponte
einstabile. Falso. B pili chesolido, come pro-

vanoivaritestfattidaautorita tecnicheindi-

endenti. Adesso dicono che costera 20 mi-
ioni. Falso. Il nostro preventivo era di 4,5

milioni. La gara d'appalto al ribasso & stata-
vinta con un'offerta di poco superiore ai 4.
Poi, tra lungaggini burocratiche e conten-
ziosi tra le imprese, sono passati gli anni e,
come sempre in Italia, i costi sono aumenta-
{i. Ma l'ultima stima fatta dal Comune (no-
vembre 2007)parladicirca? milioni dieuro,
cifra che copre oltretutto una nuova serie di
importanti lavori (restauro di piazzale Ro-
ma, delle rive del Canal Grande, ecc.). Que-
sta &la veritd, il resto & politica veneziana. A

' Reggio Emilia, dove ho progetta-

totre grandiponti, uno

dei %’:&h scavalca l'autostrada del Sole, non
c'éstataalcunapolemica,. E nessuna polemi-
ca c¢'e stata nelle varie cittd del motido dove
ho-realizzato oltre 40 ponti. Solo a Venezia.
Masisa, di Veneziacen'¢ una.»
- Lasciando la lagh e tornando sulle
sponde del fiume Crati, che ricordo ha di
osenza quandoarrivonel 2000 per un pri-
mo sogralluogo per la realizzazione del
Ponte? ’
«Ricordo molto bene l'incontro con il sinda-
co di allora Giacomo Mancini. Un uomo che
mi colpi tanto per la sua personalitd quanto
per la carica umana. Nel Teatro Rendano,
strapieno, ebbi un'accoglienza nFa,rtico-
larmente calorosa. Ci fu una conferen- =
za, polun ricevimento. Fuimoltocon-
tentoemoltoimpressionato». . ]
-Della citti cosalacolpiinpar- 3
ticolare? ’
«Sicuramente lasua posizio-
ne geografica e la bellezza
del suo centro storico.
Ho trovato moltobella
anche la stazione
ferroviaria di

Pierluigi Nervi, tutt'altro che un lavoro mi-
noren». -
- Durante la conferenza stampa 1'architet-
toMizrahi disseche questopontedariuna
nuovaidentita a Qosenza. In che senso?
«In realtd Cosenza ha gia una sua identita
grazie a un importante patrimonio storicoe
monumentale. 11 ponte si inserisce tuttavia
inunpanoramadirinnovamentoediammo-
dernamento del contesto urbano. I ponti so-
nomolto efficaci per questo tipo di operazio-
ni, per cui anche quest'opera diventers pie-
tra angolare del rinnovamento della parte
dellacittadoveé collocata, oltreacollegarele
rivedel fiume Crati».
.« = A cosa sieéispiratoper di-
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segnare la struttura del
_ponte?

«Non c'éstata un'ispirazione
precisa. Si trattava di realiz-
zare un ponte moderno, es-
senzialmente di collegamen-

to, capace di ospitare una fer-
mata della metropolitana leg-
gera. Abbiamo perciod proget-
tato un ponte altamente fun-
zionale, ma senza dimenticare.
l'importanza dell'aspetto este-
fico anche in relazione al trat-
tamento delle due sponde. Il ri-
sultz_xttg € un segno urbano di

», .

- Pericostiall'iniziosiparlodi

16 miliardi (cireca 8 milioni di
euro attuali). Oggi si parla in-
vece di 15 milioni di euro. Per-
ché il prezzoé tantolievitato?
«Non s0 come siano nate le cifre
dicui parla, né

quale sia la fonte. Posso pero dire che all'ini-
zionon c'era un'idea precisa circal'ubicazio-
ne del ponte. Non si sapeva bene dove farlo.
Quandopoifudecisoilluogo,ilcomunecife-
ce notare che a qualche centinaio di metrici
sarebbe stata una fermata della metropolita-
naleggera e che dunque conveniva traspor-
tarla sotto il ponte. Quindi il progetto & di-
ventato assai pilt complesso e costoso. Il no-
stro preventivo, calcolato sul prezziario del
Comune, eradi 13 milionie 60
milaeuroela gara d'appaltoé
stata vinta con un ribasso del
4%, ovvero 12,5 milioni di eu-
ro. Queste cifre non sono mai
cambiate. Comprendono an-
cheilavoridipurainfrastrut-
tura della stazione, le parti
murarie e le rampe d'accesso,
ma non le istallazioni e quan-
to rende la stazione funzionale: accessi,
ascensori, pensiline, strumentazione e se-
gnaletica per i vari disabili, eccetera. I colle-

progettati da altri studi a partire dal nostro
master plan del ponte». -

-Itempi di realizzazione, ipotizzati all'ini-
zio in circa due anni, si sono peré molto al-
lungati. Secondolei perché? o
«In Ttalia il tempo che passa tra progettazio-
ne e inizio dei lavori & sempre molto lungo.
Sono procedure puramente amministrative

fluenza, né nel bene né nel male. Certo, se
fosse dipesodameil pontesarebbe gia opera-
tivon. :

- E'vero che il suo tratto caratteristicoéla
verticalita?

«Dipende. La differenza tra

un ponte e un grattacielo & data dal rapporto
gia tutto sul terreno e si muove quin

giunta, occorre considerarel

; alla comunita,»

dere?

Csimda

gamenticonlaretestradalesonostatiinvece.

sulle quali il progettista non ha alcuna in--

con la forza di gravita. Un grattacielo c;i'iog— .
=N

senso gravitazionale. Il ponte & invece per-
pendicolare alla gravita e a suo modo la sfi- |
da. Dungue & molto pits complesso e, inag- *

effettodel ven- -
to. Un ponte ha in ogni caso unasuabellezza .
particolare, quella di appartenere a tuttiin |
quanto opera pubblica. Un ponte & un dono

- Dopo aver realizzato tanti
) progetti, ne ha ancora uno
nel cassetto che sogna dive- '

«Uno soltanto? Ne ho moltis-

- E'piti interessante lavora- |
» renelle grandicapitalionei
o piceoli centri di provincia, e
che differenza di mentalita trova propo-
nendoisuoi lavori? , L
«Non cisonoinrealta veredifferenze. Quello
che & bello & lavorare neiposti dove l'opera &
veramente necessaria, dove pud essere ap- .
prezzata nella sua funzionalita. In altre pa-
role, dove la sua presenza ha uno seopo tale
da rivitalizzareilcontestourbano».

. -Fulei che sipropose per Cosenza o fu con-
tattatodagliamministratoridel tempo?
«Fu il sindace Mancini achiamarmiefucon
lui che feci il contratto. Ho avuto T'onore di .
firmarlonel TeatroRendanodifrontea tutta
la cittadinanza. In tutta la'mia carriera non
ho mai rieevuto un incarico professionale
con un atto cosipubblico». . ;
-La ditta a cui sono stati affidatiilavorié
la Cimolai Spa di Pordenone. La conosce,
ha giarealizzato sue opere?

«La gara d'appalto ¢ stata partecipata dalle
migliori ditte italiane, tra cuila Cimolai che
appunto ha vinto. Con la Cimolai abbiamo
fafto diversi lavori in Italia e all'estero: i tre
ponti di Reggio Emilia, la copertura dello

stadio olimpico di Atene, un ponte autostra-
dale attualmente in costruzione in Texas a
Dallas e un ponte a Gerusalemme. Tutte ope-
reimpegnativeeimportanti». . : '

--Pensa che un simbolo architettonico for-

te, come un ponte da lei firmato, possaba-
stare per il lancio nel circuito turistico di
una citta della Calabria? .
«Certamente non basta. Benchébello, il pon-
te non potra essere un attrattiva turistica,
giacche, come dicevo, si tratta di un'opera
-essenzialmente funzionale che avra un si-
gnificato soprattuttoperil tessuto connetti-
vo della citta. 11 vero potenziale turistico di
Cosenza & costituito semmai dalla sua posi-
zione geografica, dalla sua orografia cosl
particolare e dal suo patrimonio culturale e

monumentale. Penso agli antichi palazzi, al
vecchio teatro, alle chiese e in particolare ai
tanti angoli pittoreschi, ai vicoli romantici.
E credo che investire nel restauro e nel recu-
{)ero di questo straordinario patrimonio po-
T3 sicuramente aiutare la citta a diventare
un'attrazione internazionale».
- E' pit1 tornato a Cosenza anche in veste
non professionale?

-«Sono venuto varie volte, ma solo per il pon-

te. Questo non significa che Cosenza non
meriti una visita. E comungue, quando il
ponte sara avviato io e i miei collaboratori
verremo spesso aseguireilavori. E con mol-
topiacere».

E se Venezia lo ha contestato, vedremo in-
vece Cosenza che accoglienza gli riservera.
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